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Dampfhammer

Mit flottem Design, agilem Handling und 200 Turbo-PS stiirmt
der Audi A3 Sportback 2.0 TFSI in die Kompaktklasse. Doch
ein vergleichbares Paket gibt es auch beim Opel Astra 2.0
Turbo — fiir 6000 Euro weniger. Ein unmoralisches Angebot?
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Beide Kompaktsportler kommen ohne aufgesetzte Schweller und Spoiler aus

ag sein, dass der

Einser mehr Fahr-

spaB in die Golf-

Klasse bringt. Un-
strittig auch, dass schon in Kiir-
ze stirkere Motoren als die der-
zeit verfiigbaren Vierzylinder
(115 bis 163 PS) das Potenzial
des Hecktrieblers weiter auslo-
ten. Doch trotz aller Freude tiber
den frischen Neuzugang: Nicht
nur bei BMW werden Kom-
paktwagen gebaut, bei denen die
Freude am Fahren zur Grund-
ausstattung gehort.

Bei Audi beispielsweise,
wo man die Miinchner Offen-
sive mit dem angriffslustig
dreinschauenden A3 Sport-
back kontert. Der ist zwar
nichts anderes als ein Viertiirer
mit eigenem Gesicht und etwas
mehr Kofferraum, aber keines-
falls ein rein nutzwertiger
Langweiler. Und dass der Sport
nicht nur im Namen, sondern
auch in den Genen steckt,
schon die bis zum 3,2-Liter-V6
reichende Motorenpalette, die

um einen aufgeladenen Zwei-
liter mit 200 PS ergénzt wird.

Wer freilich auf giinstigere

als beim teuren Rivalen

hofft, sicht sich angesichts fast
identischer Tarife erniichtert.
Die dicken Muskeln und die
Zzwangsweise eingebauten Zu-
taten des Ambition-Paketes
(Alufelgen, Sportfahrwerk und
-sitze, Nebelscheinwerfer und
kleinere Extras) treiben den
Grundpreis des nur mit DSG-
Getriebe lieferbaren 2.0 TFSI-
Fronttrieblers auf stolze 29 000
Euro, wobei die tblichen An-
nehmlichkeiten weitere Auf-
schliige nach sich ziehen. Auch
die Quattro-Version mit Sechs-
gang-Schaltgetriebe (plus 50
Euro) ist da keine Alternative.

Eher schon der Opel Astra
2.0 Turbo, der den ersten Etap-
pensieg bereits in der Tasche
hat, bevor er einen einzigen
Kilometer gefahren ist. Glei-
che Leistung, gleiches Format,
aber glatte 6000 Euro billiger —
und das bei besserer Ausstat-
tung. Anders gesagt: Einen net-
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TECHNISCHE DATEN

Fahrzeugtyp Audi A3 Opel Astra
Sportback 2.0 TFSI 2.0 Turbo
Ambition Sport
Motorbauart/Zylinderzahl Reihe/4 Reihe/4
Hubraum cn’ 1984 1998
Leistung kW (PS) 147 (200) 147 (200)
bei 1/min 5100 5400
max. Drehm. Nm bei 1/min | 280 bei 1800 262 bei 4200
Leergewicht/Zuladung kg 1513/457 1357/503
Lidnge X Breite mm| 4286 x 1765 4249 x 1753
X Hohe x 1423 % 1460
Radstand mm 2578 2614
Wendekreis links/rechts m 10,9/10,6 11,2/11,6
- Gepéckraum L(VDA) 370/1120 380/1330
— b e Anhangelast/gebremst kg 740/1500 639/1500
Nicht sparsam, aber kréftig: Audi-Turbo mit Direkteinspritzung Tankinhalt L 55 52
4 Innenbreite vorn/hinten mm 1455/1430 1425/1420
& Innenhéhe vorn/hinten  mm 1000/945 1000/980
Normsitzraum mm 680 705
Testwagenbereifung 225/45ZR17Y | 225M45R17W
Pirelli Continental
PZero Rosso Sport Contact 2
Kraftiibertragung Vorderradantr. | Vorderradantr.
Sechsganggetr. | Sechsganggetr.
Beschleunigung s
0 - 80 km/h 5,0 5,5
0 - 100 km/h 7.2 8,1
0 - 120 km/h 10,0 10,7
0 - 130 km/h 11,7 12,6
0 - 140 km/h 13,7 14,8
0 - 160 km/h 18,6 19,1
Elastizitat" s
60 - 100 km/h (IVAV: G.) 6,2/8,3 6,4/8,2
,& 80 — 120 km/h (V.AVI. G.) 8,7/10,7 8,5/10,7
TR e s . —— Héchstgeschw. km/h 236 230
Weniger Kraft, gleicher Verbrauch: Opel-Vierventiler mit 200 PS o e iy
g9 -9 =LPe aus 100 km/h kalt leer 38 39
aus 100 km/h kalt beladen 40 40
aus 100 km/h warm beladen M 40
v ! " b aus 170 km/h kalt leer 11 104
ten Zweitwagen oder den Sprit  Langzeit-Haltbarkeit weckt. y-split Bremsung 117 107
fir 60 000 Kilometer gibt es Nur in puncto Ausstattung Testverbrauch L/100 km 10,9 10,8
gratis dazu — selbst fiir Leute, knausert Audi wie iblich: i (GIheYeromtichiunGe) i iz
A ; e A A maximal 13,7 13,5
die nicht jeden Cent zwei Mal Anders als beim Rivalen, der Reichweite 1o 505 481
umdrehen miissen, eine Uber- sogar Bi-Xenon-Scheinwerfer ECE-Verbrauch /100 km Super Plus superbenzin
legung wert. mit Abbiegelicht frei Haus vor- Z‘;;tl_and rg,g 1?:
Denn abgesehen von Ima- weisen kann, miissen selbst gesamt 7.7 93
ge und dsthetischen Erwidgun- Klimaanlage und Tempomat Innengerdusch dB(A)
gen fillt es schwer, beim Audi  extra bezahlt werden. E:; 133 tmm g‘s‘ gg
auf Anhieb einen entsprechen- Immerhin federn bequeme bei 120 km/h 67 71
den Mehrwert zu entdecken. Sportsitze vorne den Schock bei 130 km/h 69 n
Grofle ist es jedenfalls nicht, iiber die gesalzenen Preise et- o 160 Kiof, L s
den Unterschied ht. was ab, und spitestens beim ) Lt oL
WS CEHCHLEIBe .le ,ausmac, 4 Ny P ; Fahrversuche leer/bel.  km/h
Sowohl auBlen wie innen sind Fahren zeigen die Mundwinkel Slalom 18 m 62,5/61,2 62,3/60,7
die MaBe nahezu identisch, es  wieder nach oben. Der Zwei- ISO-Wedeltest 126,5/124,5 123,8/121,8
# i e s : ’ 2 o VDA-Ausweichgasse
wird _chml:. gemlgend_ Raum liter-Vierventiler  verwohnt Einfahrgeschwindigkeit 69/69 69/67
fiir vier Personen und eine ge- zwischen 1800 und 5000 Tou- Ausfahrgeschwindigkeit 54/53 51/49
teilt klappbare Riicksitzlehne ren mit der ganzen Fiille seines Festkosten Euro
: i 3 : Steuer 135, 135,—-
geboten. Al]erdlng§ eignet sich Drchm.omcnta ‘[28.0 Nm) und Haftpflicht 968,— 1019~
der Astra wegen seiner hoheren  fiihlt sich dabei wie ein grofler Teilkasko? 460, 460,~
Gepick- und Ladekapazitit Saugmotor an. Nach dem Spurt VOllkehKD - 1545, 2865,
b fi ioe T, 1l auf 100 km/h in 7.2 Unterhaltskosten im Monat"
esser fur sperrige Transporte.  von null auf in 7, bei 15 000 km/Jahr Euro 323 328~
Im Gegenzug zeigen labbe-  Sekunden nimmt der Sport- bei 30 000 km/Jahr  Euro 516, 523,-
rige Verkleidungen, scheppern-  back entschlossen Kurs auf die Gungpeet Euro 29000, 23000,
de Tiiren sowic einfache Ober-  Spitze (236 km/h), wobei zwei i'l'_‘Pa’kht”fe - I::g'_ igg'h
fliichen, dass Opel an der Ma-  Ausgleichswellen die Vibratio- MLTSZE.&T:EQWQ S S
terial- und Verarbeitgngsquali- nen im Zaum halten. . Navigationssystem 3860,— 1670~
tit gespart hat. Bei ndherem Mit ebensolchen Schwin- Xenonscheinwerfer 750,~ 0

Hinsehen macht der A3 einen

gungstilgern wirkt der Turbo-

" fir die Punktwertung sind die im zweithochsten (60 bis 100

deutlich solideren Eindruck,
der mehr Vertrauen in seine

Astra eine Spur kultivierter,
obwohl er um 5000/min zum

km/h) und héchsten (80 bis 120 km/h) Gang erzielten Werte
malgebend; ¥ ohne SB; ¥ mit 150 Euro SB; ¥ ohne Wertverlust;
O = Serie
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AUDI Der groBe Grill und die hohe
Giirtellinie des A3 signalisieren Kraft

Dréhnen neigt. Auch das gerin-

. 'l gere Drehmoment (262 Nm bei
Hohe Qualitat, aber o 7 R ' . 4200/min) wirkt sich nicht
teure Extras. Das DSG- A e ¢ negativ auf die Durchzugs-
Getriebe ist Standard : | - kraft aus, und seine etwas

" Die Audi-Sportsitze bieten mehr schlechteren Fahrleistungen
W Komfort und Seitenfiihrung sind in der Praxis ebenso unbe-
deutend wie die minimale Ver-
brauchsdifferenz. Festzuhalten
bleibt, dass beide Maschinen —
analog zur verhaltenen Optik —
zugunsten einer gleichméBigen
Kraftentfaltung auf jegliches

Macho-Gehabe verzichten.
Unterschiede gibt es frei-
lich in der Art der Umsetzung,
wobei das Direktschaltgetrie-
g { be die Moglichkeit erdffnet,
OPEL Schlichte \ Y/ den A3 wahlweise im Automa-
Funktionalitat =3 AL tikmodus zu fahren. Aller-
< im Cockpit, klas- ' dings wechselt es bisweilen die
sische Schaltung 2 e ' Ginge etwas trige, im Sport-
7 . 4 . programm dagegen iibertricben
| ..a‘ hektisch. So greift man oft lie-
Geniigend Platz im Fond und ber per Schalthebel oder -pad-
reichlich Stauraum im Astra-Heck del ins Geschehen ein, auch
wenn die Elektronik bei flotter
Kurvenhatz das Runterschalten
ohne Zugkraftunterbrechung

perfekt beherrscht.

Mit dem konventionellen
Sechsgang-Getriebe des Opel
gelingt das nicht ganz so flink,
aber insgesamt prézise und mit
passender Abstufung. Dass er
seine Kraft dennoch weniger
kultiviert in Vortrieb umsetzt,
liegt an den stérenden Antriebs-
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Punktsieg fir den neuen Sportback, doch der Astra kommt nahe dran

einfliissen. Voller Leistungs-
einsatz wird mit nachlassender
Traktion und Zerren am Lenk-
rad geahndet, es stoft bis in die

Handgelenke. und selbst auf

ebenen Pisten lduft er nicht
mehr sauber geradeaus.

Beim Audi ist vor allem
das arttypische Untersteuern
kaum noch zu spiiren, er zieht
stoisch und vollig unaufgeregt
seines Weges. Dazu verschafft
ithm die sehr direkt und mit gu-
ter Riickmeldung ansprechen-
de Lenkung eine iiberlegene
Handlichkeit, die klare Vorteile
beim Slalom oder in kritischen
Situationen bringt. Der Astra
fordert insgesamt mehr Kon-
zentration, bleibt aber dank des
feinfiihlig regelnden ESP eben-
falls frei von Tiicke und steht
dem A3 weder beim Bremsen
noch bei der sonstigen Sicher-
heitsvorsorge nach.

Dass Sportlichkeit zumeist
auch mehr Hirte bedeutet, ist
die Kehrseite der Sportback-
Dynamik. Sein serienmiBiges
Sportfahrwerk reicht besonders
bei moderatem Tempo jede Un-
cbenheit an die Insassen durch,
erst auf schneller Autobahn-
fahrt oder mit hoher Zuladung
zeigt die Federung mehr Er-
barmen. Obwohl die Straftheit
nie zur Tortur wird, bleibt die
Frage, warum Audi die starken

Modelle nicht mit der Normal-
abstimmung anbietet.

Der Astra mit serienmafi-
gem IDS-Plus-Fahrwerk zeigt
jedenfalls, dass es auch ohne
tibertriecbene Hirte geht. Solan-
ge der Fahrer den Sportmodus
meidet, werden Querfugen und
Kanaldeckel mit erstaunlicher
Sanftmut absorbiert. Erst bei
forcierter Gangart schalten die
elektronischen Dampfer auf
straff und verhindern uner-
wiinschtes Aufschaukeln. Das
funktioniert véllig unspektaku-
lir und verschafft dem Opel ein
Komfortplus, das der Audi mit
seinem niedrigeren Gerdusch-
niveau nicht aufholen kann.

In der Gesamtbilanz ver-
hélt es sich indes umgekehrt.
Qualitdt, Antrieb und Handling
sichern dem Sportback einen
klaren Punktevorsprung, den
selbst die ungiinstige Kosten-
bilanz nicht vollig aufzehrt.
Gut fiir Audi, dass sich der ge-
forderte Mehrpreis weiterhin
in echtem Mehrwert bemerk-
bar macht. Gut aber auch fiir
Opel, denn noch nie mussten
die Kunden so grofie Einspa-
rungen mit so wenig Nachtei-
len erkaufen.

Text: Bernd Stegemann
Fotos: Achim Hartmann,
Uli JooB

 GESAMTERGEBNIS

Fahrzeugtyp Audi A3 Opel
Sportback Astra
(Maximalpunktzahl)l 2.0 TFSI 2.0 Turbo
Karosserie
InnenmaBe (10 9 9
Raumgefihl (10 8 8
Kofferraum (10 7 8
Zuladung (5 4 5
Funktionalitat (10) 9 9
Serienausstattung (10) 5 7
Zusatzausstattung (5) 5 4
Sicherheitsausstatt. (passiv) (25) 17 17
Qualitdtsanmutung (15) 14 1
SUMME (100) 78 78
Bediensicherheit
Rundumsicht/Ubersichtl. (10) 8 8
Bedienbarkeit (20) 18 17
Licht (10) 5 10
Instrumente (10) 9 9
SUMME (50) 40 44
Fahrkomfort
Federung leer (25) 17 20
Federung beladen (15) 12 13
Sitze vorn (20) 18 17
Sitze hinten (10) 8 8
Klimatisierung (10) 4 7
Innengerdusch-Messwerte  (5) 5 4
Gerauscheindruck (15) 12 12
SUMME (100) 76 81
Antrieb
Laufkultur (10) 8 9
Durchzugskraft (10) 10 8
Leistungsentfaltung (5) 5 5
Schaltung/Getriebeabstuf. (10) 8 8
Beschl./Héchstgeschw. (20) 20 17
Elastizitat (20) 14 14
Testverbrauch (20) 6 6
Reichweite (5) 2 2
SUMME {100) 73 69
Fahrsicherheit
Fahrsicherheit leer (20) 19 17
Fahrsicherheit beladen (15) 14 12
Fahrdynamik-Test (5) 5 4
Sicherheitsausst. (aktiv) (15) 9 9
Handling (15) 14 12
Lenkung {10) 10 8
Wendekreis (5) 3 E]
Traktion/Wintertaugl. (10) 7 [3
Geradeauslauf/Windempf. (5) 5 4
SUMME (100) 86 75
Bremsen
Bremsweg leer (100 km/h) (10) 10 10
Bremsweg beladen (") (10) 10 10
Bremsweg warm bel. (") (10} 10 10
Bremsweg aus 170 km/h (5) 5 5
Pedalgefiih| (5) 5 5
p-split-Stabilitat (5) 5 5
p-split-Bremsweg (5) 3 4
SUMME (50) 48 49
Eigenschaftswertung  (500) 401 396
Umwelt
Minimalverbrauch (20) 9 9
Emissionsverhalten (10) 6 7
Leergewicht (10) B 7
Stand- und Fahrgerdusch  (10) 10 6
SUMME (50) 31 29
Kosten
Grundpreis* (25) 15 25
Aufpreisgestaltung (5) 4 4
Wiederverkaufschancen (10) 7 5
Festkosten fiir 5 Jahre* (15) 15 11
Wart./Rep. 100 000 km* (15) 13 15
Kraftstoff 100 000 km* (20) 19 20
Garantie (10) 6 4
SUMME (100) 79 84
Gesamtwertung (650) 511 509
1. AUDI A3 SPORTBACK 2. OPEL ASTRA
Der kompakte Audi dber- Nicht nur der glnstige Preis

zeugt vor allem durch hohe
Qualitat, Temperament und
sportliche Fahreigenschaf-
ten. Allerdings ist die Fede-
rung ungebihrlich straff
und die Ausstattung fur die
Preisklasse zu mager.

* Bester erhalt volle Punktzahl

macht den Opel zur ernst-
haften Alternative bei den
starken Kompakten, son-

dern auch sein guter Kom-
fort. Verarbeitung, Handling
und Kraftentfaltung kénnen

nicht ganz ﬂbeaeugem
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