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Doppel-Verdiener

Gleicher Motor, gleiche Basis und fast gleicher Preis: Audi A3
Sportback und VW Golf sind iiberraschend unterschiedlich.

mmer mehr Edel-Konkur-

renten wildern im VW Golf-

Revier. Die Mercedes A-

Klasse ist schon seit Jahren
in der Kompaktklasse vertreten,
BMW hat kiirzlich den Einser
auf den Golf angesetzt, und vor
der Konzern-Schwester Audi ist
der VW auch nicht mehr sicher.

Beim Golf1V und derersten
Audi A3-Generation waren die
Fronten jedoch noch klar auf-
geteilt — der Audi war deutlich
knapper geschnitten und sport-
licher positioniert — mittler-
weile verwischen diese Gren-
zen sich zusehends. Denn vom
neuen A3 gibt es eine viertii-
rige Variante namens Sport-
back — fiir raumbewusste Kom-
paktwagenkaufer.

VW wiederum hat den Golf
als Sportline im Programm, um
die fahraktive Klientel in die

Autohéuserzu locken. Ein straff
abgestimmtes Fahrwerk, 16-
Zoll-Alurdder und Sportsitze
kennzeichnen diesen Golf.
Beim Preis herrscht zwi-
schen den jeweils miteinem 115
PS starken 1,6-Liter-Benzin-
direkteinspritzer  bestiickten
Viertiirern nahezu Gleichstand.
Der Golf 1.6 FSI Sportline
kostet 20 200 Euro, Audi ver-
langt 20950 Euro fiirdenA3 1.6
FSI. Dies gilt freilich nur fiir
dic giinstige Ausstattungslinie
Attraction, bei der nicht einmal
Aluminium-Felgen zum Stan-
dard gehoren. Immerhin, das
Nétigste ist bei beiden an Bord.
Jede Menge feine Zutaten
sind gegen Aufpreis lieferbar,
wenn auch Audi den Kunden
nicht mit konfektionierten Pa-
keten zur Anschaffung unge-
wiinschter Bauteile notigt. VW

AUDI A3 Mit besserer Motorkapselung und vergleichs-
weise kurz iibersetztem sechsten Gang

geht diesen Weg schon traditio-
nell. Ein Beispiel: Wer im Golf
beheizte Sitze will, muss entwe-
der dazu Lederbezug fiir 1895
Euro nehmen oder ein Winter-
paket (ab 370 Euro) bestellen.

Grundsitzlich gibt es am
VW-Gestithl nichts zu beman-
geln, denn Seitenhalt und Kom-
fort erginzen sich zu einem per-
fekten Kompromiss. Der A3 er-
reicht ein dhnlich gutes Niveau.

Im Fond bieten beide Bén-
ke die gleiche Bequemlichkeit,
dennoch ist auf ldngeren Stre-
cken der Golf vorzuziehen
zum einen wegen der viel
groBeren Kopffreiheit, zum an-
deren, weil man aus dem VW
besser hinaussehen kann.

Im Audi stort dagegen die
kleine Saule vor dem C-Pfos-
ten. Auch in der ersten Reihe
schrinkt der Audi seine Pas-

sagiere mehr ein als der Golf,
dessen hohes Dach Van-Cha-
rakter vermittelt.

Beim Standard-Kofferraum
hattatsdchlich der Sportback et-
was mehr zu bieten, bei umge-
legter Riickbank liegt dagegen
der Golf mit fast 200 Liter zu-
sdtzlichem Volumen klar vorn.
Mit seiner niedrigeren Lade-
kante und der breiteren Heck-
offnung erleichtert er zudem
das Beladen. Sperriges Sport-
gerit ist also nicht etwa mm
Sportback besser aufgehoben,
sondern im Golf.

Ein Argernis vieler moder-
ner Autos ist ihre Bedienung.
Dass Komplikationen nicht sein
miissen, zeigt der Golf. Der mit
Klimatronic und CD-Radio so-
wie Bordcomputer ausgestat-
tete Testwagen gibt keine Riit-
sel auf. Doch trotz seiner etwas
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VW GOLF Leicht eingeschrankte Laufkultur, sehr gut

schaltbares Sechsganggetriebe
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Beinfreiheit ist im viertiirigen A3 ausreichend vorhanden

umstindlicheren Heizungstem-
peraturregelung zihlt auch der
A3 zu den positiven Beispielen.
Beiden gemein sind Sechs-
ganggetriebe, die eine Schalt-
prizision an den Tag legen, wie
man sie bisher von BMW kann-
te. VW hat die unteren vier Gin-
ge kiirzer iibersetzt, die letz-
ten beiden dagegen lang. Audi
macht es gerade andersherum.
Daraus resultieren sehr unter-
schiedliche Fahreindriicke.
Beim Losfahren zeigt sich
der 1,6-Liter-Benzinmotor im
Golf von seiner besten Seite,
wirkt fast wie ein Zweiliter-Ag-
gregat. Legt die Drehzahl dann
aber zu, tippt man aufeinen Die-
sel — nicht wegen des Durch-
zugs, der verhalten ausfillt,
sondern wegen der Vibrationen
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und des Laufgeriiusches. das
um 3700/min sogar zum Droh-
nen fiihrt.

Der A3 fiihlt sich beim Ab-
fahren nicht ganz so kréftig an:
ein Tribut an die lingere Uber-
setzung. Sie ist im Verbund
mit einer aufwendigeren Motor-
ddmmung aber auch fiir ein lei-
seres Laufgerdusch verantwort-
lich. Auf der Autobahn ist der
Audi dann ab Richtgeschwin-
digkeit geringfiigig elastischer
als der Golf. Dennoch: Dreh-
freude und Durchzugsvermo-
gen gehoren generell nicht
zu den Schokoladenseiten des
1,6-FSI-Motors.

Im Testverbrauch — die Di-
rekteinspritzer verbrennen Su-
per Plus — machen sich die un-
terschiedlichen Getriebe-Uber-

TECHNISCHE D

Fahrzeugtyp Audi A3 VW Golf
Sportback 1.6 FSl| 1.6 FSI
Attraction Sportline
Motorbauart/Zylinderzahl Reihe/4 Reihe/4
Hubraum cm’ 1598 1598
Leistung kW (PS) 85 (115) 85 (115)
bei 1/min 6000 6000
max. Drehm. Nm bei 1/min | 155 bei 4000 | 155 bei 4000
Leergewicht/Zuladung kg | 1354/471 1301/509
Lénge x Breite mm | 4286 x 1765 | 4204 x 1759
x Hohe X 1423 % 1485
Radstand mm 2578 2578
Wendekreis links/rechts m 10,9/10,6 11,0/10,8
Gepéckraum L(VDA) 370/1120 350/1305
Anhdngelast/gebremst kg 670/1500 620/1200
Tankinhalt L 55 55
Innenbreite vorn/hinten mm | 1455/1430 1455/1440
Innenhéhe vorn/hinten  mm 1000/945 1015/972
Normsitzraum mm 680 705
Testwagenbereifung 205/55R 16 V | 205/55R 16 V
Michelin Bridgestone
Pilot Primacy | Turanza ER30
Kraftiibertragung Vorderradantr. | Vorderradantr.
Sechsganggetr.|Sechsganggetr.
Beschleunigung 5
0 - 80 km/ i 7.4
0 - 100 km/h 1,7 11,7
0 — 120 km/h 16,6 16,7
0 - 130 km/h 20,0 20,4
0 - 140 km/h 24,1 24,8
Elastizitat” 5
60 — 100 km/h (IV/V. G.) 12,6/16,6 12,8/16,7
80 - 120 km/h (V.AVI. G.) 17,8/22,6 17,7/23,5
Hochstgeschw. km/h 196 192
Bremsweg m
aus 100 km/h kalt leer 39 39
aus 100 km/h kalt beladen 39 39
aus 100 km/h warm 40 40
aus 140 km/h kalt leer 76 77
p-split Bremsweg 120 125
Testverbrauch L/100 km 82 84
min. (ams-Verbrauchsrunde) 6.4 6,4
maximal 10,2 10,2
Reichweite 671 655
ECE-Verbrauch L/100 km |  Super Plus Super Plus
Stadt 8,7 8,5
aber Land 5.3 53
gesamt 6,6 6,5
Innengerausch dB(A)
bei 50 km/h 61 62
bei 80 km/h 63 63
bei 100 km/h 67 68
bei 120 km/h 70 70
bei 140 km/h 71 72
Stand-/Fahrgerdusch  dB(A) 79/73 B3/73
Fahrversuche leer/bel.  km/h
Slalom 18 m 62,1/61,7 63,8/63,5
ISO-Wedeltest 122,6/11211 126,5/124,1
VDA-Ausweichgasse
Einfahrgeschwindigkeit 70/67 71/68
Ausfahrgeschwindigkeit 46/48 48/55
Festkosten Euro
Steuer 108,- 108,-
Haftpflicht 826,— 826,-
Teilkasko® 259, 234,-
Vollkasko” 1068,— 1068,
Unterhaltskosten im Monat®
bei 15 000 km/lahr Euro 245, 242~
bei 30 000 km/Jahr Euro 391,- 386,
Grundpreis Euro| 20950,- 20 200,-
Klimaautomatik 1390,- 300,-
Metallic-Lackierung 600,~ 425,~
Navigationssystem 2980, 2390,
Xenonscheinwerfer 750,~ 1020,

" fiir die Punktwertung sind die im zweithéchsten (60 bis 100
km/h) und héchsten (80 bis 120 km/h) Gang erzielten Werte

mafBgebend; # ohne SB; * mit 150 Euro SB; ¥ ohne Wertverlust;
O = Serie; ¥ Bi-Xenon-Scheinwerfer
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Der Golf-Fond bietet sehr viel Kopffreiheit

setzungen kaum bemerkbar.
Die Minimalverbriuche sind
sogar identisch.

Wer jedoch einen Golf
Sportline oder einen A3 kauft,
schielt nicht stindig auf den
Spritkonsum. Fahrfreude ist ge-
fragt, und vor allem der Audi
spielt grofy auf, ldsst sich prazise
und auch mit hoher Geschwin-
digkeit sehr neutral um Ecken
dirigieren. Wenn das ESP ein-
greifen muss, kommt es sehr
sanft und regelt nur kurz.

Doch der Golf liegt dicht
auf. Erwirkt nureine Spur behi-
biger und ldsst sich ebenfalls
sehr ziigig bewegen. Allerdings
erkauft er sich diese Agilitit
mit einem zu harten Fahrwerk,
auf unterschiedlichen Beldgen
bremst er etwas besser als der

auto
maloe
Buars
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Normal-Golf (siehe Seite 98).
Der in der Vergangenheit oft fiir
sein straffes Sportfahrwerk ge-
scholtene A3 trumpft in diesem
Vergleich mit Normalfahrwerk
dagegen auf. Komfort und
Sportlichkeit ergénzen sich in
diesem Fall gut. Sanftenweich
ist er allerdings nicht, was sich
auch in horbaren Abrollgerdu-
schen offenbart.

Der Golf ist als knapper
Sieger das praktischere Auto,
wenn man mit erwachsenen
Passagieren unterwegs ist.
SchlieBlich ist der A3 auch als
Sportback kein Raumwunder —
aber hier immerhin komforta-
bler als der Golf.

Text: Christian Bangemann
Fotos: Hans-Dieter Seufert

GESAMTERGEBNIS

Fahrzeugtyp VW Golf | Audi A3
1.6 FSI 1.6 FSl
(Maximalpunktzahl)] Sportline | Attraction
Karosserie
Innenmale (10 9 8
Raumgefiihl (10 9 8
Kofferraum (10 7 6
Zuladung (5 5 4
Funktionalitat {10 8 7
Serienausstattung (10, 5 4
Zusatzausstattung (5. 4 i
Sicherheitsausstatt. (passiv) (25) 18 16
Qualitdtsanmutung (15) 13 14
SUMME (100) 78 72
Bediensicherheit
Rundumsicht/Ubersichtl. (10! 7 6
Bedienbarkeit (20 19 18
Licht (10 a4 5
Instrumente (10 9 9
SUMME (50) 39 38
Fahrkomfort
Federung leer (25) 19 21
Federung beladen (15 12 13
Sitze vorn (20, 20 19
Sitze hinten (10 9 9
Klimatisierung (10, 7 6
Innengerdusch-Messwerte  (5) 4 5
Gerduscheindruck {15) 1 13
SUMME (100) 82 86
Antrieb
Laufkultur (10| 7 7
Durchzugskraft (10! b 6
Leistungsentfaltung (5] 3 3
Schaltung/Getriebeabstuf. (10 10 9
Beschl./Héchstgeschw. (20! 14 14
Elastizitat (20! 1 1
Testverbrauch (20] 12 12
Reichweite (5. 3 3
SUMME (100) 56 55
Fahrsicherheit
Fahrsicherheit leer (20) 19 19
Fahrsicherheit beladen (15) 14 14
Fahrdynamik-Test (5) 4 4
Sicherheitsausst. (aktiv) (15) 9 9
Handling (15) 13 14
Lenkung (10) 10 10
Wendekreis (5) 3 3
Traktion/Wintertaug!. (10) 8 8
Geradeauslauf\Windempf.  (5) 5 5
SUMME (100) 85 86
Bremsen
Bremsweg leer (100 km/h) (10 10 10
Bremsweg beladen (") (10 10 10
Bremsweg warm bel. (") (10, 10 10
Bremsweg aus 140 km/h (5) 5 5
Pedalgefahl (5) 5 5
_p-split-Stabilitat (5) 5 5
p-split-Bremsweg (5) 3 3
SUMME (50) 48 48
Eigenschaftswertung  (500) E
Umwelt
Minimalverbrauch {20 10 10
Emissionsverhalten (10 8 8
Leergewicht (10! 8 7
Stand- und Fahrgerdusch (10, B 10
SUMME (50) 34 35
Kosten
Grundpreis* (25) 25 23
Aufpreisgestaltung (5) 3 4
Wiederverkaufschancen (10) g 9
Festkosten fir 5 Jahre* (15) 15 15
Wart./Rep. 100 000 km* (15 15 15
Kraftstoff 100 000 km* (20 19 20
Garantie (10 5 5
SUMME (100) 91 91
Gesamtwertung (650) 513 m
1. vw 2. AUDI
Auch im direkten Vergleich  Zum hochwertigen A3 passt

mit dem edlen Konzern-
bruder kann der Golf

als sehr gut gemachter
Alleskénner Gberzeugen.
Die Sportline-Fahrwerks-
abstimmung schrankt
den Komfort spurbar ein.

* Bester erhéit volle Punktzahl

der durchzugsschwache 1,6-
Liter-Motor nicht wirklich.
Ansonsten ist der Viertlrer
eine sehr gut gemachte
Alternative zum Golf mit
leichten Einschrankungen
beim Platzange
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