VORSTELLUNG _

Sixback
Der neue Audi A6 Avant

sieht von allen Seiten gleich
verfiihrerisch aus. Wo soll

man zuerst hinschauen? Und
wie soll man blof3 den
mdchtigen Kofferraum fiillen?

Antworten gibt es hier
und ab Mdrz beim Hdndler.

_ :Alles:_'f:iieﬁt: ansteigeh‘;ie_ : |
Linie iiber dem Schweller,
StoBfénger, Riickleuchten

www.DerAvant.de !



m Jahr 1977 wussten die
Leute bei Audi NSU noch
nicht so recht, wie sie den
Namen Avant aussprechen
sollten, Franzosisch nasal oder
eherteutonisch scharf? Schliefi-
lich schielte das Design des
Schrigheck-Hunderters mit der
grofien Klappe iiber den Rhein,
etwa in Richtung Renault 20 TS.
Er sollte, so die zeitgendssische

www.DerAvant.de

Marketinglyrik, ,.ein eigenwil-
liges Auto sein, dessen Styling
sich wohltuend von konventio-
nellen Fahrzeugen abhebt und
den progressiven Charakter un-
terstreicht™ .

Da gelang der Spagat zwi-
schen formal gelungener eigen-
stindiger Linie und Spediteurs-
qualititen bei den darauffolgen-
den Generationen schon deut-

lichbesser—vorallembei derim
Mirz 2005 erscheinenden fuinf-
ten Auflage.

Die Mannschaft um De-
signchef Walter de Silva hat
weder einen kaltherzig mit dem
Lineal dahergeschnitzten Nutz-
wert-Quader noch ein rundge-
lutschtes Lifestyle-Bonbon auf
die A6-Limousinen-Plattform
gestellt. Stattdessen trigt der

Avant den klassischen Audi-
Anzug im aktuellen Familien-
stil mit Anleihen beim A3
Sportback und A4 Avant.

Dazu zithlen neben dem tra-
pezformigen Grill und grimmig
blickenden Scheinwerfern eine
hohe, breite Schulter mit aus-
gepragter Lichtkante, massive
Flanken und verhéltnismafig
kleine Fensterflichen. Das Heck




mit der groflen Klappe fallt fast
coupéartig ab, die nach innen
gezogenen, sich verjiingenden
zweiteiligen Riickleuchten dif-
ferenzieren den Neuen klar vom
Vorgénger.

Wenig Glas, viel Blech,
nach hinten abfallende Dachli-
nie, ansteigende Schwellerpar-
tie: So entstand ein leckerer
Kombi ohne staubtrockenen
Nutzwert-Beigeschmack.

Dabei schldgt der Neue
beim Raumangebot nicht nur
seinen Kombi-Vorgénger, son-
dern auch die aktuelle A6-Li-
mousine. Ein 17 Millimeter l4n-
gerer Uberhang ermoglicht La-
devolumina zwischen 565 Li-
tern im Normalzustand und

1660 Litern bei umgeklappter
Bank und dachhoher Beladung.

Bei identischer Ladebreite
von durchgangig 1,05 Meter
sind das 100 respektive 70 Liter

mehr als beim Vorginger und
auch etwas mehr als beim Fiin-
fer-Touring von BMW. Fiir
das T-Modell der Mercedes E-
Klasse langt es dennoch nicht;
Trotz einer acht Zentimeter kiir-
zeren Karosserie passen hier bis
zu 290 Liter mehr ins Heck.
Dafiir soll das Gepickabteil
besonders einfach  nuftzbar
sein, wie Projektleiter Florian
Schwab betont. ,Wir wollen
beim A6 Avant vor allem solche
Features anbieten, die der Kunde
wirklich braucht.” Dazu gehort
einfache Beladbarkeit und Va-
riabilitdt. So lassen sich selbst
sperrige  Gegenstdnde leicht
tiber die niedrige Ladekante lup-
fen und dank der weit nach vorn
ins Dach reichenden Heckklap-
pe in den Kofferraum bugsieren.
Wer keine Hand frei hat,
kann das Portal sogar per Fern-
bedienung und Elektromotor

offnen und schlieBen (Extra).
Der maximale Offnungswinkel
ldsst sich per Knopfdruck pro-
grammieren, etwa um Kontakt
zu niedrigen Garagendidchern
zu vermeiden. Die Standard-
Variante 6ffnet hydraulisch mit
einer Zwischenstufe, statt ruck-
artig hochzuschwingen.

Im Laderaum selbst geht es
zudem dank flauschig weicher
Auslegware vornehm zu. Seri-
enmiBig helfen zwei im Boden
eingelassene Alu-Schienen mit
je zwei verschieb- und arretier-
baren Osen beim Befestigen
von Ladegut. Ebenfalls Serie
ist das Trenn-Netz, das sich so-
wohl an der Seitenverkleidung
wie auch an den Lehnenriick-
seiten befestigen l4sst und da-
mit ein einzelnes Umklappen
der Riicksitze ermoglicht.

Weiteres praktisches Fea-
ture: der aufklapp- und in ver-

schiedenen Positionen falt- und
arretierbare Ladeboden., Ge-
meinsam mit der darunter-
liegenden und herausnehmbaren
Kunststoffanne teilt er den La-
deraum bei Bedarfin eine saube-
re und eine schmutzige Zone,
Gegen Aufpreis bietet Audi
zudem Halterungen fiir Moun-
tainbikes, eine herausnehmbare
Skitasche, die den fest montier-
ten Skisack ersetzt, sowie eine
Teleskopstange und ein fle-
xibles Gurtsystem, die ebenso
wie die Staubox in die Schienen
am Boden geklinkt werden.
Wie es sich fiir einen Kom-
binationskraftwagen mit grim-
migem Antlitz gehort, lauern
kriftige Motoren unter der Hau-
be. Zum Start sind es zunéchst
fiinf, der bekannte, 140 PS
starke Zweiliter-TDI folgt in
der zweiten Jahreshilfte, auf
Waunsch mit RuBpartikelfilter. >

Audi-Union: trapezférmiger Grill und aufwendige Scheinwerfer, auf Wunsch Bi-Xenon mit adaptivem Kurvenlicht
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SerienmaBig: Zweizonen-
Klimaautomatik. Neu:

die seidenmatt schimmernde
Holzdekor-Variante
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Nicht ganz ebener Ladeboden bei um- eingerastete Der Spanngurt (Extra) fixiert
geklappter Bank. Trenn-Netz ist Serie  Teleskopstange dient als flexibler Raumteiler notfalls auch unférmige Gegenstande
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‘Den '._gi'bt' es auch fiir den
neuen, bereits vom Start weg
erhalthchen 2 ‘?-ther-TDI Der*- ;

e _E’.mspntzung ._sova } emeu Tur-’
bolader mit variabler Geome-
~ trie. Heraus kommen 180 PS
und 380 Newtonmeter Dreh-
moment, das swh ab 1400/min
sanft und iiber einen brelten._-
" Bereichentfaltensoll.
~ Sanft und komfortabel soll
auch die aufpreispflichtige
Luftfederung operieren. Bei ihr
kann der Fahrer zwischen Kom-
~ fort-, Automatik- und Dyna-
~ mik-Modus wahlen, elektro-
~ nisch kontrolliert passen sich
Federn uud Dﬁmpfer dann an

 Die arretierbare Staubox sichert Ladegut  Das Trenn-Netz wird an der Seiten-
und nimmt Kleinkram rutschsicher auf verkleidung oder den Lehnen montiert

TECHNISCHE DATEN . B ..r.ﬁnth;lt also Pe .elbe‘..ﬁf.e;gi,ln_

Fahrzeugtyp Audi A6 Avant gen im Anhangerbetneb durch
2.4 3.2 Fsl 4.2 Quattro | 2.7 TDI  |3.07TDI Quattro Br_emsenelngnff unterbindet.

Motorbauart/Zylinderzahl V/6 Vi6 /8 V/6 /6 Und was kostet das schicke

Hubraum cm? 2393 3123 4163 2698 2967 Heck extra? Nun, der Allfpl'EiS

Leistung kw (Ps) | 130 (177) | 188(255) | 246(335) | 132(180) | 165 (225) gegeniiber der A6 Limousine
bei 1/min 6000 6500 6600 3300 4000 ! z

max. Drehm. _ Nm bei 1/min_|230 bei 3000 |330 bei 3250 |420 bei 3500|380 bei 1400 |450 bei 1400 entspricht dem des Vorgingers,

Linge X Breite mm 4933 % 1855 also etwa 2200 Euro. Damit

x Hohe X 1463 diirfte dem angepeilten 50-

Radstand mm 2843 Prozent-Anteil am A6-Absatz

Leergewicht kg 1585 1610 1805 1695 1805 nichts entgegenstchen.

Beschleunigung 0-100 km/h 9,2 7.1 6,2 8,3 7.3

Héchstgeschwindigkeit km/h 226 250 250 225 240 :

ECE-Verbrauch gesamt | 59,9 S99 SP 11,7 D70 D 8,0 © Texy: Jorn Thomas

Fotos: Reinhard Schmid

-~ Der Avant basiert tech-
= n_isch auf der Limousine
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